Arbeitskreis OPNV Strohgau mit Bus & Bahn orKtal-Minchingen, 11.02.2010
Sprecher Wolf Leilich Tel.: 07150 97097

Breslauer Str. 6/1 Mail: Wolf.Leilich@ar.de
70825 Korntal-Munchingen

Petitionsausschuss des Landtags
von Baden-Wirttemberg
Konrad-Adenauer-Stral3e 3
70173 Stuttgart

Erhalt und Zukunft der R61 Strohgaubahn

Sehr geehrte Damen und Herren,

aufgrund vorausgehender Beschlisse der Gemeindieréden Anliegergemeinden und dem
zustdndigem Gremium des Kreistages wurde unter ritdaleng des Landratsamtes
Ludwigsburg am 14.12.2009 im Kreishaus Ludwigsbdeg Investitionsvertrag zur Erhaltung
der Strohgdubahn vom Landrat, den Blrgermeistemiesalem Geschéftsfuhrer der WEG
unterzeichnet.

Dieses Bekenntnis zum Erhalt der Strohgaubahn begften wir ausdrtcklich!

Wir sind der Arbeitskreis ,OPNV Strohgdu mit BusB&hn*, der sich nach bekannt werden der
Gutachten zum Weiterbetrieb der Strohgaubahn vdraglan Consult (Februar 2008 und
11.03.2009) aus der Agendagruppe 21 Korntal-Murmggmnrgebildet hat. Unser Arbeitskreis setzt
sich zusammen aus Benutzern der Strohgaubahn sawge Fachleuten in  Sachen
Fahrplangestaltung und Bahntechnik. Es ist unsel; die Interessen der Fahrgéste, Anwohner
und Steuerzahler den Entscheidungstragern nahermeb. Wir haben die 0.g. Gutachten sehr
intensiv analysiert und haben deutliche ergebrasegite Mangel darin gefunden.

Es ist uns bekannt, dass die Landesregierung fiicigrivate Bahnbetreiber zustandig ist, aber
letztendlich sind es die freiwillig zugesagten Fairdittel aus dem Landeshaushalt, die nach
heutiger Planung ein zuklnftiges BetriebskonzepiNELVariante®) der Strohgaubahn
ermoglichen wirden, dass

» Steuergelder fir nicht zukunftsfahige Investitionenschwendet,
» das Verkehrsangebot durch unnétige Umsteigevorgéagehlechtert,
» den Betriebsablauf der ohnehin tberflllten S-Bailé&hindert und

* -besonders schwerwiegend -
beim Umstieg in Korntal Fahrgaste und Schulkinu@rhgradig gefahrdet
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In der Woche vom 25. bis 29. Januar 2010 wurde @uind von Bauarbeiten diese
Umsteigesituation bereits Realitat. Dabei sind Ahfmen entstanden, die schlaglichtartig bereits
heute die niedrigen Fahrgast-Annahmen des Gutahteterlegen. Bitte machen Sie sich selbst
ein Bild: www.youtube.com/watch?v=EuW-I-Cobwader in YouTube ,Strohgaubahn NE-
Variante* eingeben.

* In der Hauptverkehrszeit steigen tber 400 Persamsnund werden dabei auf dem viel zu
schmalen Bahnsteig akut gefahrdet!

» Davon mussen Uber 200 Fahrgaste in die ohnehirililibeS6 umsteigen

Wir pladieren fur den Erhalt der Durchbindung n&eluerbactaus folgenden Grinden:

» Hohe Attraktivitat fur die Fahrgaste durch direkiigseichen der Ziel-Haltestellen
(Neuwirtshaus: z.B. Porsche, Feuerbach: z.B. Bosch)

» Direkte Umsteigeoptionen fur Fahrgaste in Zuffersesu(S4 und S5)
und Feuerbach (U-Bahnen)

» Kurzer, behindertenfreundlicher Umstieg zur S-BRiicthtung Stuttgart in Feuerbach

» Entlastung der S6 in der HVZ (siehe Beschlussvertdgs VRS 175/2009 und Intraplan
Gutachten Teil 2 Abschnitt Sensitivuntersuchung)

» Entfall der geféahrlichen und nicht hinnehmbaren tgesituation in Korntal

* Verbesserung des Betriebsergebnisses R61

Wir pladieren fur die_Einstellung des R61-Betriehgischen Heimerdingen und Hemmingen
weil:

» aulRerordentlich hohe Investitionen in den Ausbaseti Teilstrecke notwendig wéren,
* hohe laufende Betriebskosten und viele 6kologisztehkliche Leerfahrten entstinden,
» unverhaltnismaRig wenig zusatzliche Fahrgaste waréen sind und damit

* regelmafig hohe Verluste generiert werden,

« dieser Verkehr keine nachhaltige Losung ist und@BNV im Strohgau nicht attraktiv
macht

und die Bedienung Heimerdingens mit Bussen ein ie$hiéahrgastpotenzial hat als mit der
R61 erwarten lasst (siehe Gutachten S.104, Abh.7.3)

Mit dieser Petition bitten wir Sie eindringlich ronals zu Uberprifen, ob die Férdermittel des
Landes im Sinne der Nutzer, der Steuerzahler usdLdedes Baden-Wirttemberg eingesetzt
wirden.

Ihr Arbeitskreis ,OPNV Strohgau mit Bus & Bahn*

Wolf Leilich Frank Gehring Rolf Voegele Frafarle
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Einleitung:

Basierend auf der MIN-Variante im Gutachten hat Adpeitskreis eine optimierte Variante
entwickelt (Arbeitstitel: MIN-Plus-Variante), die ivdem Ludwigsburger Landratsamt, den
Gemeinden und Birgermeistern der Anliegergemeing®h dem Verband Region Stuttgart
vorgestellt haben.

Wichtigste Merkmale der MIN-PLUS-Variante:
» Strecke: Hemmingen — Feuerbach

* Beibehaltung der Durchbindung nach Feuerbach itHd&t und mdéglichst zusatzlich in der
NVZ.

o Damit Beibehaltung und Verbesserung des heutigegeBoies mit Potential flr
steigende Fahrgastzahlen und -einnahmen

* Neue Kreuzungsweiche zwischen Feuerbach und Zdtesgn
o Nutzung des Hochbahnsteiges in Zuffenhausen fintf@itung Korntal
o Auflésung des heutigen Begegnungskonfliktes S6-4R&uffenhausen
* Neues Begegnungsgleis nahe oder an der HalteGghmasium Korntal
o Halbstindiger Betrieb mit nur zwei Zigen
o Betriebskosten im Wesentlichen gleich der der NEarde
o Option auf viertelstiindigen Verkehr in der HVZ

Wichtigste Merkmale der NE-Variante:
» Strecke: Heimerdingen — Korntal

e Zusatzlicher Umstieg in Korntal nach Zuffenhaugesyerbach, Ludwigsburg und weitere
Ziele. Dabei extreme Gefahrdung der Fahrgaste!

» Geplante Anschaffung vamcht-S-Bahn-kompatiblen Niederflurfahrzeugen, die die
Bahnsteige in Zuffenhausen nicht anfahren konnehRiickbau der Bahnsteige auf 600 mm
Einstiegshohe.

o Diese Anschaffung wirde die Durchbindung auf Jdimteeverhindern.

» Barrierefreies Umsteigen in Korntal in Richtungt8jart de fakto unmaoglich! Der Weg tber
Spiralauffahrt zur Briicke und Fahrstuhl ist in densteigezeit nicht zu schaffen.

» Verlagerung der Verkehrsleistung mit Millionenaufwlaauf den Streckenabschnitt nach
Heimerdingen mit geringerer Nachfrage gegenubardiastehenden Bedienung Korntal —
Feuerbach mit h6herer Nachfrage.

« Uberlastung der S-Bahn in HVZ durch 200 — 300 Zgstele Fahrgéaste in Korntal.
* Angedachte L6sung mit eigenem Bahnsteig (,EB") tauwl fahrgastunfreundlich.

* Nutzen-Kosten-Verhaltnis extrem ungunstig - begtédturch fehlende Forderfahigkeit.
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Mangel im Gutachten:
* MIN-Variante wurde schlecht dargestellt

o Problem der Gegenfahrt in Zuffenhausen wurde rgehist sondern sogar gegeniber
heute verscharft (siehe Gutachten S. 65 Abb. 4.7)

o Dadurch wurden unnétig hohe Betriebskosten (3 #riztalige notwendig fur 30-
Minuten-Takt) und langere Fahrzeiten ermittelt.

» Fehlende Kosten bei der NE-Variante
o0 Begegnungsgleis in Schwieberdingen
o Schulerzug
o Umbau Bahnsteig Korntal
» Keine Planung um die Fahrgastgefahrdung in Komattaustellen

o Nach EBO ist ein Bahnsteig dieser Breaiteht zulassig Ob die
Bestandsschutzregelung bei dem Umbau auf Nieder@lain gilt wurde nicht gepruft.

o0 Bereits heute ist sogar déufenthalt aufgrund der Geféahrdung verboten! Da sollen
400 Fahrgaste aussteigen? Raufende 10-jahrigee3eHeahrgaste, die zur S-Bahn
rennen? Bei Glatte? Sie haben sich den Film auffdba angesehen?

o Die Umsetzung einer NE-Variante wird fur die Veraottlichen bei Unfallen mit
Verletzten oder Toten eine strafrechtliche Dimengiaben. Ob dabei grobe
Fahrlassigkeit oder Verletzung der Verkehrssichgspfiicht relevant sein werden,
wurde nicht geprift.

Nur aufgrund dieser Méangel erscheint die NE-Vagant Gutachten als glnstigste Losung. Die
Kostenexplosion der NE-Variante auf heute 42 Miois€zum Teil auch auf diese Fehler
zurickzufihren und noch nicht beendet.

Tatsache ist, dass die Anrainergemeinden Entsahgétugetroffen haben, die auf einem heute
bekanntermalRen mangelhaften Gutachten basiererdiendon den Gemeinden inhaltlich so
nicht gewollt sind.

Noch ist Zeit, diese Entscheidungen zu revidierenngdl die unnétig hohe Belastung der
Gemeindehaushalte gerade in wirtschaftlich schwiegen Zeiten zu vermeiden.
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Petition:

Wir, der Arbeitskreis ,OPNV Strohgau Bus & Bahnéhien folgende Petition an den Ausschuss
des Landtages Baden-Wirttemberg:

1. Der Petitionsausschuss moge bitte von der DB NetzGA die Machbarkeit der
vorgeschlagenen Kreuzungslésung zur Nutzung des Hadzahnsteiges durch die R61
im Gleisfeld des Bahnhofes Zuffenhausen beurteildassen.

Begriindung: Auch wenn wir auf privater Basis die Plane vonnBlegsexperten, ortskundigen
Stellwerkern und einem DB-Gutachter analysiereldieund die Machbarkeit bestatigt wurde,
ist fur weitere politische Entscheidungen einezidfie Aussage erforderlich.

Sollten bei der skizzierten Losung doch noch Probleauftauchen, so soll diese Studie
alternative Vorschlage aufzeigen, mit der die Natgdes Hochbahnsteiges maoglich ist.

Die vorliegende Aussage von Intraplan Consult,Klieuzung von einer mit drei S-Bahn-Linien
befahrenen Strecke sei betrieblich nicht machbkasachlich falsch!

2. Der Petitionsausschuss mdoge bitte die Machbarkeit nserer vorgeschlagenen
MIN-PLUS-Variante prufen lassen und unter Berucksidhitigung der heute
bekannten Fakten die Kosten und Nutzen der NE-Variate gegenuberstellen.

Begriindung: Unsere Analysen sind auf privater Basis entstandech wenn die fachliche
Expertise vorhanden ist, so haben wir nicht alleorimationen und Werkzeuge, um die
detaillierte Planung und Beurteilung abzuschlie(¥dir. weitere politische Entscheidungen sind
professionelle Analysen notwendig.

Diese Beurteilung sollte durch eine unvorbelast@tganisation erfolgen (z.B. NVBW, VRS
oder Universitat Stuttgart), da offensichtlich &gltan Gesichtsverlust befirchtet, wenn
Losungen auftauchen, die in ihrem Gutachten niefurgden wurden.

Sollten bei unserer skizzierten Variante doch nBobbleme auftauchen, so soll eine Analyse
Weiterentwicklungsmoglichkeiten aufzeigen, mit der Betrieb Hemmingen nach Feuerbach im
beschlossenen finanziellen Rahmen maoglich ist.

Unsere Fahrplanvorschlage fur die Bedienung voniHieigen — Feuerbach mit zwei Ziigen oder
Heimerdingen — Feuerbach mit drei Zuigen legen wirldberpriifung bei.

3. Der Petitionsausschuss moge bitte veranlassen, ddsdrdergelder des Landes nur
fur die Beschaffung von S-Bahn-kompatiblen Fahrzeugn und den Bau einer hieflr
geeigneten Werkstatt bereitgestellt werden.

Begriindung: Alle politischen Gremien (auch das LRA Ludwigsburgehaupten, die
Durchbindung nach Feuerbach wéare ihnen wichtig. Waser auf dieser Strecke
Niederflurfahrzeuge beschafft, verhindert fir Jehrge alle verninftigen Ansatze zur
Durchbindung!

* Sowohl der VRS als auch die EBO fordern im Bereicter Metropole die Anschaffung von
S-Bahn-kompatiblen Hochflurfahrzeugen (Einstieggh830 mm) und die Erstellung von
Bahnsteigen mit 760 mm Hdohe.

* Niederflurfahrzeuge (Einstiegshohe 600 mm) kénnenBéhnsteige in Zuffenhausen nicht
anfahren, kénnen somit nicht die Strecke bis naalefbach bedienen.

» Die Analyse von Intraplan (Teil 2 v. 11.03.2009)isteaul3erdem nach, dass die Idee mit
eigenem Bahnsteig (,EB-Variante”, geschatzte Kas&b - 4 Mio. €) unwirtschaftlich,
nicht forderfahig und damit unsinnig ist. Aul3erdesh die Randlage fur umsteigende
Fahrgaste nicht zumutbar.
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* In der Sitzungsvorlage 175/2009 des VRS wird di8-M&ariante* dennoch in Erwagung
gezogen, sollte die S6 durch die zusatzlichen Fetegaus der zukinftigen S60 sowie der
R61 Uberlastet werden. Mit Hochflurfahrzeugen ued Kreuzungslésung (siehe Antrag 1)
lieRe sich diese zuséatzliche Investition vermeiden.

Mit der Ausschreibung der Fahrzeuge im unmittelbafeasammenhang steht die Planung der
Werkstatt in Korntal. Der Landkreis Ludwigsburg mtlaecine Werkstatt nur fur einteilige
Fahrzeuge und schrankt damit die Auswahl auf miegige Fahrzeuge ein.

Auf dem Markt gibt es derzeit aber nur ein einzigésteiliges Fahrzeug (RS2 von Stadler).
Dieses ist ein Niederflurfahrzeug. Marktgangige kfagfahrzeuge sind heute zweigliedrig,
womit Investitionskosten und Betriebskosten nictithdr waren als mit einteiligen! Die

Umplanung der Werkstatt auf zweigliedrige Fahrzeuge moglich und damit ist die

Einschrankung nicht sinnvoll.

Die Fahrzeugbeschaffung und der Bau einer geeign®terkstatt ist Sache des Betreibers, doch
die Landesregierung sollte ihre freiwilligen Foml#gsagen von der Beschaffung S-Bahn-
kompatibler Fahrzeuge abhangig machen, um die naobglichen verkehrlichen
Zukunftsoptionen nicht zu verbauen.

4. Der Petitionsausschuss moge bitte bei der Bewilligg der Mittel fur die
Forderantrdge zur Sanierung der Strecke Hemmingen —Heimerdingen diese
aufgefuhrten Fakten bertcksichtigen:

* Viel zu geringes Fahrgastpotenzial dieser StreckeAussage Gutachten (Tab.7.1, S.99):
Bei der Nachfragewirkung MIN-Variante (EndhaltelgeHemmingen) im Vergleich zur
Basis-Variante (Endhaltestelle Heimerdingen, sai&t Bedingungen gleich) betragt die
Differenz lediglich 8 Personenfahrten am Tag. Die-Wariante reduziert die Nachfrage
sogar um 178 Fahrten!

* Bessere Anbindung Heimerdingens mit Bus: Aussage Gutachten (Abb.7.3, S.104 und
Tab.2.4, S.31): Potenzial von 250 Personenfahrteh dem Bus gegentber 230
Personenfahrten mit dem Zug. Die Wirkung einerkstdg der Buslinie 620 nach Ditzingen
wird gar nicht betrachtet! Die Fahrzeit nach Stattgnit Bus / S6 ist 2 Minuten ktirzer!

* Fehlende Wirtschaftlichkeit: Zinskosten und Unterhalt fir die sanierte StrgdkeMio. €)
betragen ca. 685.000.- € gegentber 84.000.-€ Bskusten flr den Busbetrieb (ableitbar
aus Tab.8.2, S.117).

* Fehlende Zukunftsperspektive: Der Betrieb der Strohgaubahn fahrt auf der Strecke
Korntal — Heimerdingen buchstablich in die SackgaBsese Strecke erschliel3t aul3er 3.500
Einwohner Heimerdingens nichts — auch nicht infderen Zukunft.

Eine Zukunftsperspektive fir die Strohgaubahn egith nur, wenn

o diese Investitionsmittel eingespart werden und #gfidstig im Rahmen neuer
Planungen — fir die Andienung parallel der Bunda8s&t 10 (Park&Ride-Anlagen in
Hochdorf und Enzweihingen) eingesetzt werden. \Wilin der Feinstaub- und COz2-
Problematik in der Landeshauptstadt den Kampf arsagt diese Weiterentwicklung
ein wichtiger und wirksamer Beitrag und damit eidkonomisch und 6kologisch
sinnvolle ,MUSS"-Entscheidung. Tausende Pendler-Hahrten nach Stuttgart sind
ein hohes OPNV-Potenzial fir eine weiterentwick&tehgaubahn.

o Eine Weiterfihrung nach Vaihingen/Enz geplant widdmit wird das Fahrgastpotential
von 30.000 Einwohnern sowie der umliegenden Regoschlossen. Die bereits
vorhandene, derzeitig stillgelegte Vaihinger Statitb wirde damit ebenfalls
hochwirtschaftlich wieder in Betrieb genommen urad @ngebot der Interregios nach
Stuttgart hervorragend ergéanzt.



